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n rare wereld waarin we | eve t.
is het een heel ander jaar it
rmoeden dat we te makenvizows
manier waarop we | even en ert
zeker de manier veranderd wa ond
ren
p de universiteit is ons ond den
erd. Onze eerstejaarsstuden ni e
ijs op de campus. Farid en amm
1 en de |l essemmdacpegneaennmi
n nor maal gesproken de eers uw-
om ze al vroeg te |l aten pr i vi
Omdat dit niet mogelijk was | e
gehouden waar Marco Ooster It p
cht en I nge van Vilsteren ( r ma
er wat zij doet en de rol v i nf
ening We zijn dankbaar voo e h
(met andere sprekers) om de civiele techniek onder de
udenten te brengenei nQlopkr oweercdiéednn gnfeZtt e B aWwheNb et willen da
uitgevoerd. Terwijl studentaahhpetdpncemadt ewatzbh, omab
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Hall o ASPARé i kegwermlan de sl ag met er f
Mi jn naam is Guus Harmsen en ik ben een twe er stu
Twent e. Tijdens mijn master ben ik, naast u i ren,
heden in de aannemerij . Hi erdoor ben ik tijd ter op
weest voor studie en werk gerel ateerde acti op |
inzicht in het proces fyo®ats fhaeltt prreoad uicste.r ethi evra resse
ont staan voor het asfaltverwerkingsproces. I . ; |l eges
wer kbezoeken heb ik geleerd hoe het verwerkingsproces wordt be
het proces voornamelijk rust op expertise en ervaring van de W
ces beter beheerst kan worden door middel van de inzet wvan tec

naar het beheersen van het proces op basis van uit sensoren Ve

I n de | aatste fase van mijn master, het thesi
baarder maken van het asfaltverwerkingsproces
aannemerij ontdekte ik de wens om de | aagdikt
Om dit te realiseren dient de | aagdi kte tijde
wor den. Deze data kan vervolgens teruggevoerd
de | aagdi kte en kan uiteiésdadAagnrkg edziieenne nera | dsi wvde
technieken bestaan die de | aagdi kte kunnen mo
wordt toegepast in de praktijk wil ik een ove
giextn en de gereedheid voor praktijk toepassi
is naar het monitoren van de | aagdi kte van as

van het asfaltverwerkingsproces!

I ntroducing new PDENGg candidatelQinshuobShen

My name is Qinshuo Shen, as it is really hj and
just go by Shen. I was born in Jingzhou, a: t hat
Yangtze River in China. My hometown i s f am; : ni fic
can be returned to more than two thousand ‘ R was I e
ago. I can still remember when | was a kid : er wou
city gates and told me the history of our e cit
pride. | was always wondering how can the be s
which seems to be my first attempt to inve engi
I n 2014, | entered the Ocean University of in o
modern citi@bsngdac€hi Th€nowt yorstwel Bt unni n e pl ea
ant climate, and kind residents. | engine
but to be honest, | did not really know wh$# i in t
understanding of this subject gradually de CIiESHEs h ed to
company of concrete and reinforce@emntn. vAfrtsert ygriamduating from n
2018, | decided to continu& deggrse e dyn atnfle pNetshuer laa méist eAt t he
programme because | would |ike to expand my vVvi si onydar matnwydyo,t h
especially about how to connect the di g8 ttal e diex haniorhso gd te sd @ wme It dh
model to replace the simulation model utilized in the design o
|l earning and genetic algorithms. Even when | encountedd®&d $0 ma
still successful By delgtreienedcd Mwgmasdst 020, and, when there was
and work in ASPARi as a PDEng candidate, | accepted it without
Under the supervision of prof. A. G. Dor®e, dr. S. R. M-Iler,
ment of an assessment framework to explicitly correlateiand ma

the asphalt pavedamewmen uechgi daées. B voeodk inehtolue hb il g afma miulsyt @f ASP
inspired by the enthusiasm and passion of my supervisors and c
hel ps me to quickly get used to the new environment. Therefore
phalt in the ASPARIi team in the following two years.



Abrohom Demir onderzocht Licht Reflectief Asfalt
Externe bégleelreciednerGr oot enhui s ( TWW)
UT begeldeMdadrirks Pena Acosta & Seirgei Mi Il er
Dag all emaal, mijn naam is Abrohom Demir (21 jaar en Oldenzal er ]
mi jn Bachel or script-iWeguietng 8ad emr d oluiwj (TWet, se®nder deel van Reint
situatie (vooral vanuit huis werken) zou ik iedereen binnen TWW
direct thuis te | aten voelen de keren dat ik er was. Vemdamr wil
essenti*xl e data voor het wuitvoeren van de methodol ogie. Als | aaf
Moni k Penai Acmmet aebben begeleid gedurende de preparatie en uityv
Namens TWW en ASPARI heb ik de potentie van |licht refl eOmief a
deze vraag te kunnen beantwoor den, kijken we eerst naar een ond«
wor den, kli maatverandering. Wenwulttaal mBdederfjandlienhetajyaeen2C!
terugvallen op hernieuwbare bronnen van_ene i i i ie), ma:
maatregel en. Net zoals er meerdere weg is i
besproken hoe l|licht reflectief asfalt n cont
aan het hal enevanade EZO®20 doel stelling.
Het <concept van | icht reflectief asfalt ijken
ker en lichter gekleurde kleding tijdens . Mi s
opgevallen dat als je donkere kleding d n war |
maken met het verschijnsel genaamd al be _ S o #¥n inkol
Donkere kleding absorbeert zonlicht namelijk meer dan lichter g
we terug gaan naar de context van asfalt dan kun je dus bemk spel
en dus een | agere asfalt temperatuur te behouden. Dit kmadre | ei de|
materi aal gebrui k. Een ander voordeel van LRA is dat eremilmder
dat met traditioneel donker asfalt het geval i s.
Naast de vele voordelen van LRA heeft het echter ook nog nadel el
auto of een | aagstaande zon evt. voor een verblindendptifmhaealt ao-
faltmengsel Ook zijn niet alle straten geschikt voor LRIAemmdat
Dit schroeft dus all een maar de energie consumptie van de gebou\
van weg naar gebouwen. Om te kijken wel ke asfaltwegen in Ol denz:
all e-emomradel en in beschouwing genomenewondderl| eNMekudere awweabp&ek
mengsel meer geschikt zijn als LRA alternatief.
Door een ruimtelijk model te makeanhiklomaree aef dletswédrd kb av®orenlL RA eit
den aangetoond. Er zijn slechts een aantal straten (2%nsamnade 2.
tief en strenge nadering van het model is gebrui kt om pedenti x|
op een schaal van 1 (sl echte i mplementatie potentie) totvelrG (ui f
gel eken met een traditioneel donker asfaltmengsel De eerste col
door te spelen met de kleur van de steenslag i.p.v. de bitumen.
mel i jk de meest duurzame met hode, a Baalirlingg!! Thd e |
| aagje er na een aantal |jaar af zou 3 - erd
de kleur van de steenslag naar bove — van
vensduur van het asfalt. Het | aatst ;; V OO |
rig behouden van een witte asfalt t =

(= T —
Ui tgangspunten van dit onderzoek be e opt
LRA mengsel en het vinden van gesch T T kemees . O]
Dit |l aatste zou kunnen gedaan worde Credxzeé
ruimtelijke model Al met al was he nuit
prettige ervaring om een extensief name |
en de UT. Door de nauwe samenwer ki ng—mect WW ST EEKR 7€ 00K et e
en ander op over de civiele sector die je niet wuit de boeken kal
Praktijk is daarom ook belangrijk voor je persoonlijke ontwikkel
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Rebecca Bock finished her bachel or project
External sdpSerewiesnorMookhoek & Marl een Verstegen (Dura Ver meer)
UT superdvAfsomisn Jamshidi & Seirgei Miller N

My research focuses on the use of a model to ssions
jestale. With the growing i mportance of emis on and
try to keep their impact on the environment 4% ssi bl e.
road machinery were dismissed as being of | i t® ; cance,
shown that they have a | arge i mpact on airtr q?@, cially
current models have shown | arge uncertainti es: %% er scal
l'y refubecemissi ons. Despite t-headnmaehbedry&tt# han

gap surrounds paving equi pment emissions. ;

This study investHaovwatceasn tenei sqsuiecsrnts omadel | i ng p Ver meer
the impact of measomndsembssedonseonoasphalt construction sites a
parameters could be adjusted tol nmphiover ¢hearmnchhurtawy aoif f t éhree mto d
are considered, on the one hand replacing ol der machines mwith n
hand switching the fuel used from regul ar diesel to HVO fuels o
Much of this study was based on a |iterature review, further da
PARgroup. The provided data included vehicle speciufsiecateihomcsd esf u
focus of the I|iterature review were the current emi ssieomdmodel s
el s and studies evaluating the assumptions made in the model we
model was then chosen and restructured to better fit the oi-ntend
vide the input data, and provide comparative values for the res
The expectation was that a model would show the effect of diffe
emitted and the environment al cost indicator (ECI) conneaated to
PM emi ssions were significantly reduced by both consider esd meas
connects to the measures | acking influence on the CO2 emissions
that each pollutant requires a different strategy to geddeu-ce t he
pends on the intent and initial emi ssions of the vehicle.
Further findings showed that the idling rate was more ehfloment.
bet ween high idling rates and | ower emissions. Another ®Fnding
ment s when connecting the parameters to emission values, which
highlights the need for company internal emission measurements
I would thank my supervisors at the UT, Dr . Seirgei Mi prer and
cess. | would further | ike to thank Dura Vermeer for offering m
Mar |l een Verstegen for their support and initiative to make t he
Rebecca Bock
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